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Vážení příznivci velikosti TT, / Szanowni przyjaciele skali TT,

Po převzetí forem a sortimentu společnosti Kühn jsme od vás, našich zákazníků, obdrželi mnoho pozitivních ohlasů. 
Odezva na náš program ukazuje, že „TT - velikost středu“ je dnes oblíbenější než dříve. Je to dostatečný důvod k tomu, 
abychom pokračovali v našem slibu, že budeme tento sortiment neustále rozšiřovat.

Parní tendrovka řady 86 DR/DB (u ČSD řada 455.2) je první novinkou, která bude uvedena na trh jako zcela nová 
konstrukce. Jde o model, který vznikl pod vedením Torstena Kühna a který jsme dále zdokonalili a dokončili. Již nyní 
tedy lze říci, že model řady 86 bude jednou z novinek, u níž bude možné v příštích letech očekávat širokou škálu 
variant.

Dalším pěkným modelem parní lokomotivy bude pětispřežní tendrovka řady 94 (537.0 ČSD). Pro příznivce elektrické 
trakce jsou připraveny modely moderních elektrických lokomotiv TRAXX s propracovaným potiskem. Chybět nebudou 
ani stroje ČSD, ČD, DR a DB, například nový model elektrické lokomotivy řady 111 DB a osobní vozy „Silberlingen“ či 
patrové vozy. Na trh přijde také model dvousystémové elektrické lokomotivy řady 371 ČD / 230 DR.

Hodně radosti při objevování našich novinek!
Váš ROCO-Team

Po przejęciu narzędzi do formowania wtryskowego od firmy Kühn otrzymaliśmy wiele pozytywnych informacji zwrotnych 
od naszych klientów! Reakcja na nasz program pokazuje również, że „Skala TT” jest silniejsza niż przez długi czas. 
Jest to dla nas wystarczający powód, aby realizować naszą obietnicę ciągłego poszerzania oferty.

Z tego powodu parowóz serii 86 DR/DB (Tkt3 PKP) jest pierwszym nowym projektem, który pojawił się jako całkowicie 
nowa konstrukcja. Model, który został zapoczątkowany pod kierownictwem Torstena Kühna i był dalej rozwijany, 
finalizowany i udoskonalany przez nas. Dlatego już teraz możemy z dumą powiedzieć, że ten model nie pozostawia 
nic do życzenia. W nadchodzących latach czekają na Ciebie najlepsze grawerunki, duża liczba dołączonych części 
wtykowych i szeroka gama wariantów. Wraz z modelami z serii 94, ten popularny model pojawia się również po raz 
pierwszy w ofercie Roco. Na fanów trakcji elektrycznej czekają nowoczesne warianty rodziny TRAXX, ale także inne 
modele PKP, MÁV, ČSD, DR i DB. Na rynku pojawi się również nowy model serii 111 DB i wagony pasażerskie „Silber-
lingen”, lub wagony piętrowe i precyzyjny model dwusystemowej lokomotywy elektrycznej serii 371 ČD / 230 DR.

Miłej zabawy przy odkrywaniu naszych nowości!
Wasz ROCO-Team
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Parní lokomotiva řady 94⁵
Lokomotywa parowa serii 94⁵

105

7190005

7180005

II

5/0

5/0

�Verze s nýtovanými vodními vanami
�Kompletní Heusingerův rozvod
�Detailní díly a jemné trubky na kotli

�Wersja z nitowanymi wannami wodnymi
�Kompletny rozrząd Heusinger
�Szczegółowe części i cienkie rury na kotleDC

DCC

3/0

Parní lokomotiva 80 008
Lokomotywa parowa 80 008

II

81

7180007

01/2025

01/2025

DC

Next18

DRG

DRB

Next18

267 mm

286 mm

LED

LED

Fotomontáž / Fotomontaż

Fotomontáž / Fotomontaż

V letech 1928 - 29 bylo v rámci programu standardizovaných parních lokomotiv 
uvedeno do provozu 39 strojů nové řady 80. Tříspřežní posunovací lokomotivy 
měly maximální rychlosti 45 km/h a výkon 424 kW.

W latach 1928 - 29 w ramach programu standardyzacji lokomotyw parowych 
wprowadzono do eksploatacji 39 lokomotyw nowej serii 80. Potrójnie sprzężone 
lokomotywy manewrowe osiągały maksymalną prędkość 45 km/h i miały 
moc 424 kW.

Řada 94.5-18 (dříve T 16.1) byla pruská pětispřežní tendrovka. Celkem bylo 
v letech 1913 až 1924 vyrobeno 1 236 lokomotiv této řady. Díky svému výkonu 
se lokomotivy uplatnily nejen na lokálkách a v posunovací službě, ale i na 
ozubnicových tratích v adhezním provozu.

Seria 94.5-18 (dawniej T 16.1) była pruską lokomotywą towarową. W latach 
1913-1924 zbudowano łącznie 1 236 lokomotyw tej serii. Ze względu na 
swoje osiągi lokomotywy te były wykorzystywane nie tylko w ruchu lokalnym 
i manewrowym, ale także na liniach zębatych w służbie adhezyjnej.
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Parní lokomotiva 94 1670-2
Lokomotywa parowa 94 1670-2

105

7190004

7180004

IV

5/0

5/0

�Střecha budky s ventilační nástavbou
�Provedení se svařovanými vodními vanami
�S Riggenbachovou protitlakovou brzdou
�Stroj DR depa Meiningen

�Dach budki z nadbudową wentylacyjną
�Konstrukcja ze spawanymi wannami
�Z hamulcem przeciwprężnym Riggenbacha
�Lokomotywownia DR: Meiningen

�Provozní stav: ze 60. let 20. století
�Pro posun a přetahy lehkých nákladních vlaků
�U DR: přiděleny do depa Leipzig Hbf West

�Stan operacyjny: z lat 60-tych XX w.
�Zastosowanie: usługi manewrowe, lekkie pociągi towarowe
�Lokomotywownia DR: maszyny przypisane do Leipzig Hbf West

DC

DCC

3/0

Parní lokomotiva 80 010
Lokomotywa parowa 80 010

III-IV

81

7180008

01/2025

03/2025

DC

Next18

DR

DR

Next18

267 mm

286 mm

LED

LED

Fotomontáž / Fotomontaż

Fotomontáž / Fotomontaż

Parní lokomotivy řady 80 byly posunovací lokomotivy DRG (DB/DR). Byly pořízeny 
v rámci programu standardizovaných parních lokomotiv v letech 1927-29. 
Po 2. světové válce se dostalo do stavu DR 21 strojů a k DB 17 lokomotiv; stroj 
80 002 převzaly pro svoji podnikovou síť dílny Raw Meiningen.

Lokomotywy serii 80 były lokomotywami manewrowymi DRG (DB/DR). Lokomo-
tywy zostały zakupione w ramach programu standaryzacji lokomotyw parowych 
w latach 1927-29. Po II wojnie światowej 21 maszyn doprowadzono do stanu DR. 
17 lokomotyw zostało przekazanych do DB; maszyna 80 002 została przejęta 
przez warsztaty Raw Meiningen.

Výkonné a spolehlivé pruské lokomotivy řady 94.5 se uplatňovaly v celé škále 
výkonů. Po 2. světové válce bylo 12 lokomotiv zařazeno do stavu ČSD jako 
řada 537.05; sloužily zejména v okolí Ostravy, Bohumína a Přerova. Dalších 
35 kořistních strojů této řady přeznačeno nebylo. Do roku 1957 byly všechny 
stroje vráceny nebo zrušeny.

Potężne i niezawodne pruskie lokomotywy serii 94.5 były wykorzystywane 
w szerokim zakresie zastosowań. Po zakończeniu II wojny światowej PKP 
otrzymało 129 parowozów, oznaczonych jako TKw2. Parowozy służyły przez 
prawie 30 lat po wojnie i obsługiwały pociągi towarowe na stacjach rozrządowych 
Tarnowskie Góry, Katowice, Gliwice i Bytom.

Parní lokomotivy / Lokomotywy parowe
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 Roztříštěný park parních lokomotiv (ve 20. letech 20. století v Německu) bylo nutné sjednotit, 
a to cestou vývoje standardizované řady lokomotiv. Pro vedlejší tratě s nápravovým zatížením 
15 tun byly zkonstruovány řady 24, 64 a 86. V letech 1928 až 1943 bylo dodáno celkem 
775 lokomotiv řady 86, přičemž poslední z nich byly postaveny jako přechodné válečné 
lokomotivy (ÜK). Moderní čtyřspřežní tendrovky o výkonu 1 000 k byly zkonstruovány pro 
rychlost 70 - 80 km/h, takže byly použitelné na místních i hlavních tratích. Po skončení 
2. světové války se většina strojů řady 86 nacházela na územích Německa, Rakouska, 
Polska a někdejšího Československa.
 Poslední lokomotivy řady 086 byly u DB vyřazeny z provozu v roce 1974. Na území NDR 
zůstalo u DR 164 provozuschopných strojů. Většina lokomotiv řady 86 byla provozována 
v depu Aue na tratích v Krušných horách. Po roce 1973 bylo mnoho strojů vyřazeno z provozu 
a některé byly dále využívány jako vytápěcí kotle. V roce 1982 se tři lokomotivy vrátily do 
provozu na místní dráhu Schlettau - Crottendorf (86 001, 056, 501). Model je využitelný 
na kolejišti ve velké škále výkonů a provozních situací.

 Rozdrobniona flota lokomotyw parowych (w latach dwudziestych XX wieku w Niemczech) 
musiała zostać ujednolicona poprzez opracowanie znormalizowanej gamy lokomotyw. Serie 
24, 64 i 86 zostały zaprojektowane dla linii regionalnych o nacisku na oś 15 ton. W latach 
1928-1943 dostarczono łącznie 775 lokomotyw serii 86, z których ostatnie zostały zbudo-
wane jako wojenne lokomotywy o konstrukcji uproszczonej (ÜK). Nowoczesne lokomotywy 
parowe z czterema osiami napędowymi o mocy 1000 KM zostały zaprojektowane do prędkości 
70-80 km/h, dzięki czemu można je było wykorzystywać zarówno na liniach lokalnych, jak 
i głównych. Po zakończeniu II wojny światowej większość maszyn serii 86 została zlokalizowana 
w Niemczech, Austrii, Polsce i byłej Czechosłowacji.
 Ostatnie lokomotywy serii 086 zostały wycofane ze służby w DB w 1974 roku. W NRD 
w służbie DR pozostały 164 maszyny. Większość lokomotyw serii 86 była eksploatowana 
w parowozowni Aue na liniach w Rudawach. Po 1973 roku wiele maszyn zostało wycofanych 
z eksploatacji, a niektóre z nich były dalej wykorzystywane jako kotły grzewcze. W 1982 roku trzy 
lokomotywy zostały przywrócone do służby na lokalnej kolei Schlettau - Crottendorf (86 001, 
056, 501). Model może być używany w szerokim zakresie mocy i sytuacji operacyjnych.

řady/serii 86 DR/DB

Parní lokomotiva
Parowóz
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Foto / Zdjęcie: V. Fröhmer








































































