


R 6 heubsd skovbe sking fok

y E499.1 v juchié 2 hal vyrobeiho zdvody v Plzni, flovéems foko Skoda, SOA Plzws]

nabidky tak splynula s vyrobou v Lokomotivee, &imz po 35 letech existence zanika oddéleni Blek-
trickych drah. Hiavnim konstrukiérem Pfesnych strojiren byl jmenavan dosavodni vedouci Draho-
vého oddéleni, Ing. Miloé Opidl.

pro export.

STROJEXPORT, Ta si od CSD zopuidila nejen
shora uvedenou Bobinu, ale i 475.1142,
slouZici v 1& dobé pod depem v Plzni a jiz
kréice predtim vyuZilou pro vystave v Lipsku.
Soué(:uuvyuavy lOlsl budovani socialismu
v Ceskosl * byla e dalii
techniky o vyrobkd z Ceskoslovenska do-
plnénd mnozsivim pedndiek jednotlivych
Ceskoslovenskych odbornikd. Vystava pro-
behla nejprve v Pekinu a nasledné v Sang-
haji. Zatimco se 475.1142 pc"pruvfn‘llo no
nkce

pledvada

i jizdu, k d

E 499.010 nedoslo. Vystavy byly natolik
Uspéiné, Ze se podafilo dohodnout prodiou-
Zeni pronajmu obou lokomotiv a ty vystavit
jelt& v Kantonu, ze kterého se pak v roce
1956 wratily zp& do Ceskoslovensko.
O Bobinu projevili v roce 1956 zajem sovét
It odbornici, ktefi se zitastili i mnoho
porad pfi projektovdni lokomotivy 12 E,
a o které sestavili samostatny posudek {iZ
v roce 1951, V roce 1956 se noplno pro-
jevily nedostatky ruskych lokomotiv VL 19
a VL 22 v oscbni dopravé. Atkoli jiZ v roce
1953 vznikaiji prvni plany nové rychlikové lo-
komotivy pro sovétské Zeleznice, vytizenost
mistnich lokomotivek vyrobou lokemotiv pro
néklodni vicky donufilo SZD objednot loko-
mohvy u ZVIL. Na zuldodé dohody mezi

dopravy a N

V této piekotné dobé se jiz znogné zoéaly dit zakazky na stavbu lok

Po valce jsou prozatim vyrabény odklizové lok kol typl pro odbé ah v Cing

a SSSR. Snahou CSSR a ZVIL bylo nabidnout nové elektncke bkorwhvy pro drazni uéely stava-
obki

hraniéniho obchodu doslo ke snizeni pohle
davky z 15 strojis E 499.0 na 13, &imz byly

jicim zahraniénim odbératelim. Proto byla v rémi vystavy C h vyrol
nova E 499.010 na reklamai kampad v Cing pod zddfitou podniku zohraniéniho obchodu

dvé lok ,vyélenenyproSSSRcdde
praveny podle ¢ ika jako

Pohlod do vyrobai hely zévad Skoda Pized v roce 1960, Prévé 2de probihé montds lokemativ CS 1, fedy modifkace nali E 499. 1 pro Sevitsky svaz. Za poviimeat’ sl vieve
shojic] razestaving jodna ze dvou lokomativ fody E 479.0 pro CSD, kieré piibliiné o rok pozdiji zahdjl éeu nolich jednokizavyich lokomotiv na prvnim dseku nopdjendm siidavou
wokéni soustavou 25 &Y, S0 Hz mozi Piznl o Blovicemi. ftovdeni foro Skoda, SOA Pized)



kieré pok byly v letech 1960 a 1961 dodavéany SZD s vykonem
2 440 kW. Vzhledem k rostouci zatézi osobnich soupmv 50 CS1ang
sledn@ CS3 sialy nedostateénymi pro poffeby SZD. Pin& je nahradily
stroje festinapravové €S2, dodavané v daltich letech z lokomotivky
Skoda. Ani stroje CS1 a CS3 se neobeily bez fady fechnickych zavad —
povétiinou byly jiZ bez konzultace s vyrobcem feeny mismimi di-
nami. Custo dochazelo k praskani podvozku a vypruZeni, objevil se

blé anim lozisek. Za nedostateéné bylo povazovano chlo-
zeni odpom:lw coZ nckonec vedlo ke zvyleni s"echy odpomiky o je-
jich ptid: porovému chlazeni proudénim vzduchu za jizdy.

Nutno zde vyzdvihnout, Ze za nékolik lev wyroby trakénich motord dle
vzory 12 E (i}, TM AL 4846 Z)) doilo k niskolika jeho mendim pravam,
diky temuZ bylo docileno zvydeni vykonu, a fim i vyuZifi u daliich ypl
lokomotiv. Celkem byle vyrobeno 14 827 téchto bebinovych® troke-
nich motory,

V téze dobé vznikla poptavka no dodévku univerzélnich Eyindpro-
vovych lokomotiv i od PKP, které tok uinily no zéklodd vynikajicich

vysledki lokomotiv E 499.001, 04 o 14. Dodéno bylo v roce 1961
30 lokomotiv EUOS, kieré byly jen modifikovanou exportni verzi loko-
motivy 30 E. Ve spolupraci lokomotivky Skodo a ZNTK Gdarisk bylo
v letech 1971-1973 rekonstruovano 27 strojo EUOS na rychlost
160 km/h o dale vedeno pod oznacenim EPOS.

Posledni verzi bezlicenéni Bobiny E 499.1 byla nakladni lokomo-
tiva E 469.1, 1j. typ Skoda 43 E, kiery pfimo vychazel z lokomotivy
30 E. Na doporuéeni Prof. Ing. Dr. Frantitka Jansy dotlo ke vioZeni
tfetiho kola do pfevodovky, &imz dotlo k zvyieni pfevodového po-
méru z 1:2,27 na 1:3,11. Stroj E 499.157 byl u vyrobce vyjmut z do-
davek téchto lokomotiv CSD @ byl upraven na pfevod 1:3,11, éimz

» Tovirns fatogrofie lolomcﬁvy E 499 144 Tonko stvo] byl wien joko zéshipce své
fody pre na kém velotrhe v Bend o opeod ostatnim
siojdem své fady vno‘ -yroby v Aqmm ndtéru 3 <0Mnymr dopliiky no delech,
linkami no bocich o bitymi pluby. Lok byla pioddna na
konci srpna 1959 do Usk nod lobom frovarni foto Skoda, SOA Plzed)




lokomotiva E 499.125 pivezla k 5. néshupiif stonice
ProhoS¥ed soupravu vozi se spdininami. (sbirka
Bohumir Golea)

« Ve stanici PofiZany mij{ zénowni slektricks jednctka
fody EM 475.1 odstavenou elektrickou lokomotivy
£ 499.114. Obé vozidks jsou v pivodnim fovémim
5%rv @ 3 ohledem no dolii vyvoj barevného prove-
deni je nuino uzno, Ze v vétiiny hnocich vozidel jiz
fovdrmi provedani zpravidla rebylo prekondno
(sbirka Bobumir Golda]




-

i
V posledni dubnovy den roku 1968 se kritoe po polecni na krdlovihrodeckém nodradi chystoji k odjezdy dva osobe viaky: Bobing E 499, 123 wyrazi v éele O3 807 pées Chlumec
{fsko Ing. Ondie] Repha)

rad Cidlinou @ Velky Osek do Prohy o domési pitasedima 475,114 se krdke polé vydS na 118 kilomets dovhou cest do Hovlickovo Brody v dele oscbeiho vicky Oy 664

Zafimeo si &ela plzedskiho Albatose 498.002 make 2. kvidna 1968 pojezd lokomot
ot Ing. Ovdiej Repko)

pled odjezdem s R 251 Zépadni axpres”, vezowim péimé vozy ai do Pafife, po
sousedni koleji posunaje proZska Bobina, kerou se vick kvili ransparent zdravicimy edjovs svitky nepodalilo plasnd wiit. Jde vick o jeden ze streji; E 499. 105, 25 nebo 35.



Setkdni strofd E 499.101 o 60 v depu Proba b, n
kebsné umotvie pevovnat vzhledové rozdily mezi
Jrolkovymi® Bobinami, jejichi podobu predstowie
mezishped v podobd siroje 101, a sédovymi , jednid-
kovymi® Bobinomi. fforo Ing. Jaromic Kozinkaf

» » Strojvecousi Milan Just pied strojem E 409,131
v depu Prabo-Stied. (sbirka Zdenk Mich]

» 15, kwitno 1975 méla v Karlitejns nehodu lokeme-
tiva E 469.001. PFi opeavé jojiho razséhiého potkozent
kobiny @ réme dedio toké ke zménd provod, kterm 0
odiiovola od sériového proveden fady £ 499.1 o sjad:
noceni 3 ni, V rémei zmény porametr doilo i & jajime
piecislovini, o nov ok byl cbsazenc z‘::d-é chy
béjici éislo £ 499,157, (sbirks Miroslov Secl]

» » Svymi kdolimi bodniei okny ypicks lokomotve
E 499,101 objizdi 21. dmora 1977 v Bersiove u Prahy
souprevy, Elsktricky provox na ot x Proby sem byl zo.
héjon teprvo pled péti loty. ficko Vacka Bared, shiko
Martin Novy]




9. 26 1986 projel po wan mezi Ustim mod Orlici o le-
iohrodem vick, ktery Norda Bobing £ 499, 1026
spoleing s méicim vozerm frokénbo vedeal, Na sniméy
e cvndend rouprove zochyeana po nawrat < lechrads
v Usti nod Ovlici. Zar paviimeat sioji kabely nateiens
2 mddicihe vozu no sechy o shirod lokomotvy. floto
i Adolf, shirka Martin Zobka

» Dopelodne 12. 26 1986 zaskeil v Ust nod Orlicl nd-
khodinl vick v &ale s dsteckou Ubslkou E 469. 1026, aby
50 2de nechal pledjet rychilkom R 609 = Frahy do Bohu-
min, ktery vozka fon don piipFez Bobin £ 400.1034 +
026. ffoto i Adof, sbirka Marsin Zabka|




Flokticks jecknofia 451.059/060 Woiei jwité 3 drubou jadnotkou Mie fody osobni vick do Kolina, piijiidi 31. biezna 1993 do stanice Probolibes. Soubéinou fizdou na
vedlofii keleji projitc Bobina 141.019. ffoto Mertin Novy]

a desloudil v darvmu 1996. [foko Radim Rika)



Jodnou 2 poslednich Bobin 3 orandovym proutkem byle 141,017, Znsdena byl na jefe roku 2003 o k seirotovdni bylo spolednd s nbkolike daliimi swoji Nde Jody odwzenc
2 depa ProboVidovice do Caské Tisbors. Na sninky 2 8. biezna 1997 peojicd v 2ele vioku Sv 1308 dsskem Pordubice-Comé 2o Bory - Pordubice2askivka. flolo lng. Povel Venzara)

Zo silainiho mas pradsks severojidal magiskdly byl 27. dubea 2001 pofizen Senks necbykly pohled na Masarykovo nddrai. Tom privé vidd! 8y nuch a kremé elektickyich jechonak
451,063/064, 451.011/012 o pessnuiici kkometvy 163,036, prijela pro scupravy krdioe piecitim dojesého rychliu toké Bobing 141,017, (oo g Povel Vanzara)



—— o 43 S -

JiZ vice no 10 ot po obnové nétiry pAjizdl do stonice ProhoHoleiovice hiskoricks E 499.112, mimafdng nosazens 9. dubno 2018 do éelo rychity = Proby do Dadina. ffoto
Simon Precuch]

» Jon krétkou trose mél 23. dervence 2020 viok P 57826, ktecy vezl souprovy cistoren = Pardubic do PeZek. V Zolo viaku 5o po delil dobé opét blyskla jeding soukroma
Bobing 141,018, na snimku zochycens pies foku Lobe u Tynce nad Labem. (fofo Marok Stpanek]




Civelice axporinich lokematiy EUD5.25 of 28 fo ne jofe
WarszawoOdolany. (tovimi foto Skodo, SOA Pized)

1961 no dvole vyrabaiho 2évody plipravens k expedici. Novym domovem se lokomativim stane depo

Lokomotivy EUOS pro PKP

Zadatky elektrizace trati v Polsku
Steiné joko je tomu v severni poloving noil zemé, fok i v Polsku byl
zvolen pro elekirizad zeleznic stejnosmérny napajeci systém s nopétim
3 000 V. Historie &40 napdjeci soustavy u nasich sousedl se zocdlo
psat v roce 1936, kdy byl otevien prvni elekirizovany Gsek Pruszkéw —
Woarszawa — Otwock. Nasledné valené udalosti viak stejné jako jinde
dalsi plany nejen prerusily, cle i na dlovhou dobu oddaliy. Navrot
k elektrizaci trati PKP tak nostal oz na pielomu 40. e 50. let, vysledkem
Zehoz bylo dokondeni elektrizace na irati Warszowa - tédz. V souvi-
sdosti s planovanou elekirizaci | fady daliich trofi 1ok musela byt felena
toké vyroba novych elektrickych lokomativ. Prvnim typem vyrobenym
o v Polsku byl stiroj EPO2, kiery v letech 1953-1957 vyrobila lo-
Emhvluo Pafawog v podty 8 kusi. Tomu vick jeds piedchdzela do-
dévka osmi sirojd EPO3 ze Swyjcarské lokomolivky ASEA.

Do s hrede lické lok

Prvni vét3i dodévka elehmdx lekomotiv vick plobéhla oZ v letech
1954-1955 z LEW Hennigsdorf, které dodaly 25 stroji fady EUO4
0 34 kst Sestiosych lokomotiv fady EU20, peuzivanych zejménc v nd-
Klodni doprové. Sedm desitek stroji &y zminénych fad se stoly zékla-
dem lokomotivntho parky v prvnich letech elekirizoce trati PKP oz do
pocatku 60. let. Viyse zminéné fody byly ole konstrukcemi predvélec-
nymi, kleré v povnlocnyd\ podmlnkédn zaaly byt zostaralé. Z toho
divodu PKP p v lecnosti English Electric smlouvy
véetn licence na [oopx 20 ks lokomoliv fody EUOS. Dodavka lckomo-
tiv zadinala mit znaéné zpozdéni a PKP bylo nuceno vzniklou situaci
okamzité fedit. Eleknrifikoce PKP pokrocovala a wjrazny nedostatek lo-
komotiv se v roce 1961 vyfedl dodavkeu 30 kush plvodné univerzal-
nich lokomotiv fady EUOS ze Skody Plzei s moximélni rychlosti

125 km/h o trvalym vykonem 2 032 kW. Lokomolivy byly az na né&-
kolik odlisnosti téméf toatozné s fadou E 499.1. Prvni lckomotivou pie-
vzotou do stavu PKP do depo Warszawa Odolany dne 13. 3. 1961
byla EU05-10, ndsledhé probihaly dodavky do variavskych Odolen,
kieré pievzalo stoje EU05-01 oz EU05-24. Dodavke byle zavidena
29. dubna 1961, piicemz posledni lokomotivy EU0S-25 aZ EU05-30
byly z vyroby dedany do depa v Gliwicich, kye ale pobyly jen nékolik
mésicl, a ity byly nasledné do konce roku 1961 piedislckovany do
va!nvsk\]ch Odolon. Pﬁjezd celé série EUOS do Warszawy piined je

ich okamzité nasazeni do délkové a rychlikové dopravy, ve keré no-
Lrod ily iady EUO4 o EU20. Od 1. Zervence 1972 byla celd série

do nové ého depa Warszawa Olszynka
Grochowsks, kde zistala 0% do ukondeni jeitho provozu.

S rychlosti | isme dozraly na oranzovou barvu

PKP nejen Ze elehnzovulr ddi- a ddsi tratd, dle toké na nich zvyio-
valy rychlest o p kych lok festavaly dostocovat,
Proto bylo v p sbéh 70 let pristoupeno k rek 272030:1roy
na fodu EPOS. To spotivalo predeviim ve zméné rrdu:nbo prevody, coz
umaznik zvyieni maximalni rychlosn nc ]60 km/h. V souvislosti s im
se mj. zménik Ické d d & barva lok ivni skiiné
no oranzovorudou, v niz pok stroje pezdnly po zbytek cosu.

Osud nas nesetril

Jiz od samého poéatky prova Eeskos| ké lokomotivy smida
v podobé celé fady velkych ndwd o prolo se i z nich nedotkaly
ani zrychlovani v 70. letech. Jiz po pouhém roce duzby byla joko
prwni své fady zruiena lokomotiva EU05-19, klerd byla dne 7. pro-
since 1962 zcela znicena pii rogické nehodé expresu ,Chopin®




Dokonéond lokomativa CS1-006 na dvofe vyrobaiho zévodu. [tovdmi foto Skodo, SOA Pized]

Lokomotivy €¢S1ia €S3 pro SZD

Historie elekirizace trati v Sovétském svazu je vyrazné delii o ob-
sahlej3i nez v Polsku, pfesto viak neska spolecné znaky nesmélych
poZatk v mezivaleéném obdobi, kieré byly pfervieny druhou svéto-
vou valkou. Teprve na prelomu 40. a 50. let pak Ize hovofit o syste-
matické elekirizaci, s niZ souvisela poffeba dodavek stovek novych
lokomotiv.

Desitky let trvajici a dva a pil tisice kusi &itajici dodévky elekiric-
kych lokomotiv Skoda pro tehdejti Sovétské Zeleznice byly zahdj

rychlost lokomotiv byla 120 km/h. Za zminku stoji stroj CS1-077,
ktery mél z vyroby zkuiebné na boénicich vodorovné prolisy, zistalo
viak jen u tohoto exemplafe.

Jiz od samého poéatku bylo s ohledem na specifika vozby v Sovét
ském svazu, a zejména pak na 1&2ké a dlovhé soupravy rychlikd
zfejmé, Ze Eyfnapravové lo&omohvy s vykonem pouhé 2 MW nebu-
dou postatoval. Sice byka snaha o inovaci ve zvyleni vykonu, coZ bylo

tebné deno jiz na posledni beném stroji £51-102,

v roce 1956 dodénim dvou strojy CS1.001 @ 002, kieré byly wok
nény joko prebyteéné z doddvky lokomotiv E 499.0 pro CSD. Stroje,
kleré jeité nesly licencni prvky byly dodény do moskevského depa
Pererva, kde slouZily na tratich Moskva - Serpuchov a Moskve - Ko-
linin. Na z6klodé zkuiebniho provozu pak vznikl ndsledny typ po-
dobny nadi fadé E 499.1.

Rovnych sto lokomotiv C$1-003 az 102 bylo doddno v letech
1959-1960 a byly piidéleny do dep Moskva-Okfabrskaja,
MoskvaKurskajo a Leningrad-Passazirskyj Moskevskij. Tim jim bylo
pfeduréeno zejména vyznamné vozebni rameno Moskva — Leningrad,
ale uplaméni naily i na fratich Moskva — Kursk — Charkov,
Moskva - Rjazail a Moskva - Viadimir.

Srelné joko v Polsky, tak i u téchto lokomotiv bylo nuiné jejich pfi-

beni mistnim &rom, S ohledem na vé&fsi projezdny profil
e vyiky lvolopvého vedeni byly sbérate posozeny no konzolach,
aby umoZiovaly pracovni vyiku v rozmezi 5 400 - 6 900 mm, oproli
nasim béznym 4 800 - 6 300 mm. Hlavni rém lokomotiv musel byt
plizpisoben montazi ického spidhla SA-3. Lokomotivy mély
odporovou regulaci, prostiednictvim kleré bylo pfivadéno napéti ke
Etyfem trakénim motorim typu 3 AL 4846 Zt (resp. AL 4846 Zt v pro-
totypd). Ty davaly dohromady stroji trvaly vykon 2 032 kW. Nejvyisi

ktery obdrzel z vyroby wokni 1 motory Al 4846 €T o vykonu 610 kW,
imz dolo ke zvyieni vykonu lokomotivy na 2 440 kW, presto viak
tyindpravové lokomotivy nemély budoucnost, Piesto byla jesté v le-
toch 1960-1961 vyrobena B7 kusovd série lokomotiv C53.01 a2 87,
které odpovidaly stroji C51-102 Maly tedy vy3ii vykon a nové i klov-
bovou spojku Srodc Stoly se zoroved poslednimi &tyfndpravovymi
jednodilnymi lokomotivami Skoda, kieré byly do Sovétského svazu
dodany.
loko‘:notivy CS3 byly dodany vyhrodné do depa MoskvaKurskaja,
stejné joko v pfipadé fady CS1 viak po dodavkach silngjgich Zesti-
nupmvovych Cs2 p(es:uiy v o&oln Moskvy vyhcwovai a obé fady byly
dep v P bifské drze. Nejvitdi
koncenlroce obou typd viak byk: ve vyznamnem depu Barabinsk
v Novosibirské oblasti, leZici pfiblizn& 2 500 km vychodn& od
Moskvy, kleré zobezpeduje vyznomnou mérou provoz na Tronssibif-

ské magistréle
Na &ast lokomotiv obou fad bylo béhem provozy doplnéﬂo mno-
hondsobné fizeni, které po spojeni lok do dvoj 2

vlivem vyiiiho vykonu vétii provozni uplatnéni. Prolofypy CS]—OO]
a 002 byly vyfazeny jiZ v roce 1971, pficemz ani sériové stroje se
nedockaly dlovhého Zivota a wyfozovany byly jiz na pielomu



Zakladni technické Udaje:

Uspofadani dvojkoli Bo’Bo’
Promér novych dvojkoli 1250 mm
Hmotnost ve sluzbé 841t
Napravova hmotnost 21t
Konstrukéni rychlost 120 km/h
Pfevod na napravu 1:2,17
Vykon lokomotivy (hodinovy/trvaly) 2 344 EW/2 032 kW
Tazna sila na hake 120 kN
Délka pfes narazniky 16 140 mm
Sitka 2 950 mm
Vyiko se stazenymi sbérai 4 500 mm
Vzdélenost ototnych tepd 8170 mm
Celkovy rozvor 11 500 mm
Rozvor podvozkd 3 300 mm
Napéti v troleji 3000V [+600V,-1000V)

Pozn.: lokomotive E 499.101 mé délku pfes narazniky 15 800 mm
o E 499.133 mé délku pies ndrazniky 16 740 mm.,

Uspofadani hlavniho rému a stfechy lokomotivy

1 - sbérag proudu, 2 - 3ochia sani, 3 — kryt odporové skiing, 4 — od-
porova skfifi, 5 — lavka, 6 — stfecha, 7 — du#é sloupy, 8 — nosna &ast
odporovych skfini, 9 — stupinky, 10— otvory pro kryt valked vyrovnavani
napravovych tlakd, 11 - prilezy k trok&nim motorim, 12 - patky ven-
tilatorového soustroji, 13 — patky kompresorového soustroji, 14 - pro-
hlizeci @ montazni otvory, 15 - stupatky, 16 — pficky pfihradové
konstrukce hl, rému, 17 - podélnik (kandl) ze dvou profili U, 18 - skiih
baterie, 19 - patky pomocnych pfi¢nikd, 20 - patka zavédeni hlavniho
rému na ram podvozku, 21 — vyztuzné desky zavésnych ok, 22 —
délnik z profilu U, 23 - madlo, 24 - unel spfchlové skiing, 25 - Zelnik,
26 - patka zdsitky kabelv topeni viaky

s

Dotaily pojezdu lokomotivy E 499.10). ffoto Ing. Jovomir Kozinka)

Bodni fez podvozkem, na ném3 je dobie patmé vadjemnd umisténi dvojkol, plevo-
dovky o trakénibo molory.

» » Pohled do srojormy bokomativy 141.00T od piicky mezi skanoviitém o srojovnou ke
stedu lokomatvy, Upeestied simbu jo ve vysokonapitons kobce opotiwns ochranaymi
sieni umisién hlavnd keesolév, heni vypinad @ jeiich plisiuienstd. [lato Mevtin Zabka)




