Leopoldov v medzivojnovom obdobi

Nestabind povojnova situacia spésobila v dasledku madarskej nespokojnosti
s novym usporiadanim hranic rozne lokalne boje: Madari po skonceni Velke) vojny
(1. svetovej vojny) neuznavali verdikt Trianonske) dohody a snazili s vojensky zis-
kat to, ¢o sa im dovtedy nepodariio dipiomatickou cestou. V priebehu novembra
1918 na trati Trnava — Leopoldov— Trenéin operoval prvy madarsky pancierovy
viak, vyslany na pomoc madarskému vojsku. Ceskoslovenska armada viedy ne-
mala k dispozicii techniku, ktora by zastavila jeho prechod dalej na PovaZie, a tak
pr Brunovaach vytrhala kola), €o bola jedina moznost ako zastavit madarsky tlak:
25. novembra 1918 sa v3ak v Trnave handckemu praporu podarilo ukoristif East
tohto pancieroveho viaku. O Styr dni neskar bola leopoldovska stanica obsadena
tzv. Praporom slobody ¢ 28. Tieto dobrovolnicke vojensky organizovane oddie-
ly po vzniku Ceskoslovenska zabezpetovali poriadok v problémovych €astiach
novovzniknute) republiky. Madarska staniéna posadka v Leopoldove vyrabovala
stanicny sklad a odisla bez boja. |: decembra uZ stanicu kontroloval ceskesio-
venski Zelezni¢iari. Preberanie sluzby prebiehalo hladko. Pokoj viak netrva! diho.
6. decembra bol v skorych rannych hodinach prepadnuty susedny Hichovec
praporom Honvedskeho piuku z Nitry, ktory bol vyzbrojeny Siestimi delami
a mnohymi gulometmi. TamojSia nadrazna posadka pozostavajuca zo 120 muzov
sa snazila zamedzif Madarom prechod cez Vih po cestnom i Zeleznicnom moste.
Kedze madarska posidka bola v pocetnej presile. zacala sa preventivna evakuicia
zeleznicnej stanice Leopoldov, zahfajica odvoz tovaru | voziov. O 23, hodine
do boja zasiahot ceskoslovensky pancierovy vlak, ktory v tej dobe predstavoval
vyznamnd mobiln bojovil jednotku. Treba dodat, ze Ceskoslovensko ziskalo
madarsky pancierovy viak, ktory po vyhlaseni novovzniknutej republiky ostal
v Prahe. Na brinenie rozsiahleho uzemia viak nestacil, a tak ho vojsko rozdelilo
na dva vlaky, ktoré boli dopinené o daliie vozne. Do Leopoldova dorazil jeden
z nich. Pred poinocou 6. decembra sa vykolajil delovy vozen pancieroveho viaku

Cestovny panadok z roku 1921, (zbierka; UTKD Kralupy)
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Mraéna pary a dymu z vchidzaxiceho

a odchidzajuceho nikiadného viaku dotviraju pohlad na brestavianske zhlavie stanice. 28. 10, 1967, {lata: Ondre; f*.ep!.;u

plaketu 20, vyrocia SNP za vynikajlice vystedky price. 9, decembra 1964 na-
stala medzi Zelezni¢iarmi v Leopaldove rozrudenie po nédjden ludskej hiavy
v zachode viaku 819 vychddzajiceho z Leopoldova smerom na Bratislavu.
Ndjdena bolo medzi Ciferom a Bahoriom. Tate neprijemnid udalost bola
vySetrend so zistenfm, Ze islo o hlavu zavraZdeného obyvatela Bolerdzu, kto-
rého zavrazdila jeho manzelka. |eho mitve telo updlila a odnesenim hlavy do

vlakovej supravy cheela zahladit stopu zahadného zmiznutia svojho manzela.
Podla neoverenej informdce sedela vrahyfia pri ceste z Trnavy medzi ludmi
vo vlaku 2 na otazku, fo nesie so sebou odpovedala, Ze kapustnu hlavu,
Znagneé zlepSenie priace pri posune nastalo toho roku po odovzdani
staniéného rozhlasu pre posunujici obvod s moznostou spitného hovoru
vmaji 1965, Pretrhnutie hridze pri Ci¢ove spdsobilo katastrofd na juznom



Kolektlv pracovniéok mzdového addelenia. Hore zfava pani Manduchovi, Saboléiakovi,

Galovidava, Vantova, Viglatova, Karhanova: Dolny rad zlava: pami Simova, Gazdikova,

Julényova, KAzzavicka, Jakabovi. (zbierka: Ing. Julény)

Trencianske) Teplej a viaky smer Topol€any s preprahom v Leopoidove. Po
elektrifikaci trate sa nadalej pocitalo s vozbou manipulacnych viakov rus-
nami nezavisle], dieselove} trakcie. Hektrickymi rusfami na sluZbu posunu
mali byt obsadené stanice Trnava, Leopoidov, Trendin a Trencianska Tepla.

Planovana bola i elektrifikacia trate Leopoldov — Luzianky — Kozdrovce.
Usek Leopoidov— Luzianky mal byt elektrifikovany medzi rokmi (9901995
a pokracovanie do Kozdroviec po roku 1995, VtedajSia turnusova potreba
zahimala 2 rusne T 478.1 z RD Nove Zamky a | motorovy vozen M 286.0
z RD Leopoldov. Vozba osobnych viakov na tejto trati po elektnfikaci bola
planovana bud pantografovymi jednotkami alebo rusfami S 458.0, pripadne

P Jeden z cbehov rultiov T 4781, platny od 31. mdja 1982 dokumentue vozbu, nayma maniputaénych viakoy, na ramene Ledpoldov

Armostera dapoludnajlich upratovacich prac pre byvale| trafike na Zelezniéne; stanio pofas
jarl 1981, (archiv ZSR)

S499.0/5 499.1. Rychliky smer Prievidza mali byf trasované Uvratovo cez Zst
LuZianky, kde mal byt vykonany preprah z elektricke} na nezavisla trakciu
a naopak. Pre nakladnu dopravu na trati bola vypoditana turnusova potreba
ex S 499.0 (3tyn rusne pre Pn dopravu, dva rusne pre postrkovi sluzbu)
Je faktom, Ze parna trakcia v Ceskoslovensku oficidlne ukonéila svoje
posobene v roku 1980, no posledny parny rusen v histor depa presiel ru
kami skisenych zamestnancov dielne az v roku |983. Naskyta sa odpoved,
ako je to moznel V roku |983 sa totiz v stania Plavecky Mikulds nakrical
film o Zivote ruskeho spisovatela Leva Nikolajevica Toistoja, ktory v roku
210 zomrel v stanicnom byte Zeleznicne) stanice Astapovo. Stanica sa

Beatislava-vychod, (zbierka: Martin Zabka)
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Zelezniéné dejiny Leopoldova st jedineénou kniznou publikiciou vydanou pri prilei-
tosti |150. vyrocia prichodu prvého vlaku do mesta. Pitavou a detailnou formou priblizuji
historické udalosti, ktoré sa po&as uplynulého jeden a pol storocia odohrali v tomto vy-
znamnom Zelezniénom uzle i jeho okoli. Publikacia sa venuje vystavbe Povazskej Zeleznice,
rekonstrukciam stanice a rusfiového depa, prinasa kroniku udalosti, prehlad dislokicie
rusiov i pohlad na ¢innost depa a kazdodenny zivot v prevadzke. Text dopliia bohaty obra-
zovy material — fotografie, archivne dokumenty, nakresy a historické mapy — zachytavajlci
obdobie od roku 1876 az po sti¢asnost. Nastupte spolu s touto knihou do pomyselného
vlaku, ktory vas prevedie dejinami Zeleznice nielen v Leopoldove.
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